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1. BAKGRUNN

Parkeringsstrategi handler om hvordan kommunen bruker parkering for a na gnskede mal for by-
utvikling. Parkeringsstrategien har typisk konsekvenser for bosetting og virksomheter, trafikksikkerhet,
miljg, klima og reisemiddelfordeling.

Gjeldende parkeringsstrategi er fastlagt av bystyreti 2003. Mange forhold er endret siden 2003. Det gjelder
spesielt plan- og bygningslovgivingen, fokus pa klima og miljg, og organiseringen av parkerings-
virksomhetenikommunen.

Parkeringsstrategien viderefgrer de visjoner og hovedmal som ligger i kommuneplanen og videre
detaljert i byplanen.

2. SAMMENDRAG

2.1 Tensberg Parkerings Visjon

| Ténsberg sentrum skal parkeringstilbudet bidra til stimulering og vitalisering av handel,
service og kultur samt gkt bosetting.

2.2 Parkeringspolitiske Hovedmal
| planbeskrivelsen til kommuneplanens arealdel er fglgende mal formulert under Parkering:

«Vivil redusere bilbruk og gke kollektivandelen og andelen gaende og syklende».

Det skal skje gjennom:

e At parkeringsplassene i sentrum primzert tilrettelegges for boliger og korttidsparkering for
handlende og besgkende.

e Aredusere arbeidsplassparkeringen i og naer sentrum.

e Oggjennom 4 videreutvikle Tensberg som Sykkelby.

| innledningen til planbeskrivelsen i kommuneplanen er fglgende hovedmal formulert:

o «Styrke Tgnsberg sentrum som bo- og oppvekstmiljg, naerings-, handels- og kultursentrum»

| kapittel Handel, service, nzering er det vist til fglgende vedtak i kommuneplanens samfunnsdel:

e «Vivil at Tensberg skal vaere regionens ledende handelsby og ha et sentrum der det er
attraktivt a drive handel- og servicenaering.»

Utfordringen med de mal som er satt i kommuneplanarbeidet, er a redusere
biltrafikken uten at det skader utviklingen av handel, service og kultur.




2.3 Dagens parkeringssituasjon 2.6 Gateparkering i sentrum

Kommunale parkeringsplasser per 1.1.2015: Nar tllnaermfet alle P-plasser i sentrum l?llr fiernet blir gatepa‘rkermgen svae‘rt sentcral for‘ o
- handel, naering, kultur og besgksparkering. Det legges opp til at det skal bli god sirkulasjon pa disse plassene.
Beskrivelse Sone Antall P-Plasser ) . . ) . . . .
T F@rst ved at vi har en differensiert parkeringsavgift som er rimeligere den fgrste timen og at vi vedtar
Gateparkering i sentrum 1 405 . o . . .
begrensninger pa lengden man kan sta parkert til maks 3 timer.

Offentlige parker?ngsplasser 1 570 Det ble 18.03.16 vedtatt en ny parkeringsforskrift som trer i kraft fra 01.01.17. Den gir kommunen
Offentlige parkeringsplasser 2 267 anledning til & avgiftsbelegge parkering av EL-biler i sentrum p3 lik linje med andre biler.
Offentlige parkeringsplasser 3 416 Det er ikke lagt opp til slike avgifter i denne strategien. Det legges ogsa opp til at vi skal beholde
Sesongparkering Ringshaug 487 det samme antallet gateparkeringsplasser som det er i dag ved at disse flyttes ved behov og iht. byplanen,
Totalt Offentlige parkeringsplasser 1740 gatebruksplan og overvannsplanen.

Private P-plasser, avgiftsbelagte i sone 1: ca 2000

970 av disse ligger i Farmannstedet. 2.7 Tidsbegrenset parkering i sentrum
Det totale antall avgiftsbelagte parkeringsplasser i Teénsberg er pa ca 4145 plasser.

Det legges opp til en vesentlig endring for parkeringen i sentrum ved at det innfgres maks P-tid pa 3
timer mot 8 timer tidligere. Dette skyldes hovedsakelig to forhold. Siden det er besluttet at vi ikke skal
legge til rette for arbeidsparkering i sentrum og siden EL-bilene ikke betaler P-avgift sa fungerer ikke den
progressive betalingen for disse og de kan parkere gratis hele dagen pa alle kommunale P-plasser. Med
maks 3 timer parkering vil denne arbeidsparkeringen stort sett opphgre.

2.4 Fjerning av parkeringsplasser i sentrum

Som et tiltak for a redusere bilbruken i Tensberg sentrum og for a hjelpe til med a oppna malet om

at all fremtidig vekst i antall reisende skal tas av kollektiv, syklende og gaende er det vedtatt at alle Videre vil ogsa tidsbegrenset parkering fgre til en bedre sirkulasjon pa sentrumsplassene noe som er
ikke bebygde tomter med P-plasser i Tensberg sentrum gnskes bebygget. spesielt viktig for handelen, naeringsliv, kultur og besgksparkering. Gateparkeringen blir spesielt viktig for

a fa sirkulasjon pa parkeringen nar mesteparten av de ordinzre P-plassene forsvinner etter hvert.
Videre er det ogsa gjennom Bypakke Tgnsberg-regionen besluttet at trafikken/

gjennomgangstrafikken i Nedre Langgate skal stenges nar ny fastlandsforbindelse til Ngttergy
er pa plass. Dette vil medfgre at det for store deler av P-plassene i sentrum ikke vil veere noen
tilgjengelighet for bilene til disse plassene. Det vil imidlertid veere noen unntak i randsonen av sentrum

som f.eks. de som ligger mot Tollbodgaten. 2.8 Parkeringsavgifter

Totalt dreier det seg om en reduksjon av P-plasser i sentrum pa ca. 800 plasser.

Det er lagt opp til 8 beholde det samme avgiftsnivaet som i dag i sone 1, men det foreslas a legge inn en
minstepris slik at man for alle parkeringer dekker faste utgifter til transaksjoner osv.

25 Etablering av parkeringshus og fjeIIanIegg i randsonen av sentrum Dette vil ogsa dekke noe av det gkonomiske tapet nar P-plassene blir avviklet samtidig som det ikke i noen
vesentlig grad vil ha negativ innflytelse pa kundenes kostnader ved handling osv. i sentrum.

] . ] ] ) ) ) Ellers er det mindre justeringer for 8 dekke prisstigningen over noe tid.
Som et tiltak for a kunne fjerne store deler av sentrumsparkeringen ligger det i Byplanen forutsetninger

om a etablere parkeringsanlegg i randsonen av sentrum. | denne strategien legges det opp til a utrede
mulighetene for a flytte parkeringen ut av sentrum inn i et P-hus pa Stjerneplassen (P-plassen rett ovenfor
brannstasjonen) og inn i et P-anlegg i fjellet under Haugar.

Pa Stjerneplassen ser vi for oss et kombinert P-hus for ca. 300 biler inklusive P-plasser for ladning av

El- og hybrid biler, sentral for et sgppelsug anlegg og med boliger i de gverste etasjene.

Omrade P1 far progressiv avgift; kr 19 for fgrste time og deretter kr 32 per time, minstesats kr 10,-
Plasser i omrade P2 far lineaer avgift pa kr 13 per time, og maks kr 63 per dggn. minstesats kr 8,-
Plasser i omrade P3 har linezer avgift kr 8 per time, og maks kr 30 per dggn. minstesats kr 6,-
Plasser i omrade P4 har gratis parkering.

For fjellanlegget i Haugar legges det opp til 2 byggetrinn med ca. 500 P-plasser i fgrste trinn.

Dette anlegget legges pa tvers under og delvis pa siden av dagen anlegg. Anlegget planlegges med

innkjgring som en forlengelse av Slagenveien over Stoltenbergsgate og inn i fjellet under Haugar.

Det planlegges at gverste etasje ligger i planet med Stoltenbergsgate og at det blir 4 etasjer nedover.

Det sjekkes om det da kan etableres en gang fra nederste etasje og direkte opp pa torvet med en heis der
hvor toalettanlegget ligger i dag. Ellers sa er det utgang i dag bade til Grabrgdregaten og mot Farmannstredet.
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. P'b\ 00 Tensberg Parkering er i dag organisert som en del av Rddmannens linjeorganisasjon og ligger som en
N \ egen avdeling under Byingenigren i Bydrift. Avdelingslederen for den operative driften er en del av
? : ” ‘ £\ ) ledergruppen i Bydrift. Bydrift overtok Tensberg Parkering 1. januar 2015.
r k.AlﬁktA'N() ENCA v - ® - W
R o T S, S v Det har veert en god utvikling for Tgnsberg Parkering i 2015 med effektiviseringstiltak som
AN 3 N, . introduksjon av stahjulinger(Segway) for betjentene, samt nye og forbedrede IT rutiner og utstyr.

Det blir ogsa levert et godt gkonomisk resultat i 2015.

Figurene pa side 8 viser visuelt parkeringsplasser i Tensberg sentrum.
@verste figur viser alle parkeringsplasser per 01.01.2015 og den under viser hvordan
parkeringssituasjonen vil vaere etter implementert Byplan.

Kommunale parkeringsplasser per 1.1.2015:
Tensberg kommune har 1740 avgiftsbelagte p-plasser,
fordelt pa 3 sentrale parkeringssoner.

Disse er:
Gateparkering i sentrum, sone 1: 405

Offentlige parkeringsplasser,  sone 1: 570 T¢nsbe rg Parkerings
Offentlige parkeringsplasser,  sone 2: 267
Offentlige parkeringsplasser,  sone 3: 416 VISJON
Sesongparkering Ringshaug: 487 | Tensberg sentrum skal
Offentlige parkeringsplasser, sum: 1740 pa rkeringstilbudet bidra til

stimulering og vitalisering av
Private P-plasser, avgiftsb. i sone 1: ca 2000 hande|' service og kultur samt
970 av disse ligger i Farmannstedet. .

gkt bosetting

Det totale antall avgiftsbelagte parkeringsplasser \\ /

i Tonsberg er pa ca 4145 plasser.




4. PARKERINGSPOLITISKE HOVED-MAL

4.1 Generelt

I innledningen til planbeskrivelsen i kommuneplanen er fglgende hovedmal formulert:

«Styrke Tgnsberg sentrum som bo- og oppvekstmiljg, naerings-, handels- og
kultursentrum.»

| kapittel Handel, service, naering er det vist til fglgende vedtak i kommuneplanens samfunnsdel:

«Vi vil at Tgnsberg skal vaere regionens ledende handelsby og ha et sentrum der det er
attraktivt @ drive handel- og servicenzering.»

| planbeskrivelsen til kommuneplanens arealdel er fglgende mal formulert under Parkering:

«Vi vil redusere bilbruk og gke kollektivandelen og andelen gdende og syklende. Det
skal skje gjennom:

» at parkeringsplassene i sentrum primeert tilrettelegges for boliger og
korttidsparkering for handlende og besgkende

» aredusere arbeidsplassparkeringen i og naer sentrum

» avidereutvikle Tensberg som sykkelby. »

Utfordringen med de mal som ersatti / \

kommuneplanarbeidet er d redusere Tonsberg Parkerings
biltrafikken uten at det skader utviklingen 2
av handel, service og kulturisentrum. HOVED-MAL
| T@nsberg sentrum skal vi legge
til rette for at alle ledige
v arealbruk (lokalisering av boliger, forretninger, sentrumstomter kan bebygges.
kontorer, arbeidsplasser, skoler, institusjoner mv) FIytte arbeidsparkeringen ut fra

+ bilhold og privat gkonomi
v parkeringstilbud og -regulering sentrum og styrke handels,

De viktigste faktorer som pavirker bruk av bil er:

+ kollektivtilbud k .
ultur og besgksparkeringen.
¢ tilrettelegging for gdende og syklende. \ g PKSp g /

Arealbruken styres av kommunen gjennom kommuneplan, kommunedelplaner og reguleringsplaner.
Fastsettelse av arealbruk er sannsynligvis det som pa lang sikt har stgrst betydning for bilbruken i
kommunen. Lokaliseringavsentrumsfunksjoner, og spesielt kigpesentre, har szerlig stor betydning for
bilbruken.

Bilhold og privat gkonomi har kommunen ingen innflytelse pa. Kommunen har ogsa begrenset
innflytelse pa kollektivtilbudet, men kan oppna bedring av dette gjennom politikk som utlgser
belgnningsmidler fra staten. Gjennom samarbeid med statlige og fylkeskommunale myndigheter om
«bypakker» for veiutbygging har kommunen ogsa muligheter for a gke tilretteleggingen for gdende og

syklende. Kommunen har stor innflytelse pa biltrafikken gjennom arealplaner og parkeringskrav med hjemmeli plan
og bygningsloven. Med de mal som er satt blir det viktig & gjennomfgre tiltak som reduserer biltrafikken uten a
svekke Tgnsberg som handels-, service og kultursentrum.

For disse funksjoner er det avgjgrende at antall besgkende ikke reduseres. Dersom det legges begrensninger pa
besgksreiser med bil til sentrum, kan transportarbeidet med bil like gjerne gke som avta. Dette har sammenheng
med at restriksjoner pa besgksparkering gjernefgrertilattrafikantervelgerannetreisemal (feks kjgpesenter utenfor
sentrum ellerinabokommune) framforannet reisemiddel (buss, sykling eller gange).

Tiltakforredusert biltrafikk bgr derforrettes motarbeidsreiserogreisertil studiesteder. Slike tiltak
gir ogsa stgrst positiv effekt pa trafikkavvikling og miljg ved at trafikken i rushtid reduseres.

4.2 Lover og forskrifter som regulerer parkering
De viktigste lover og forskrifter som regulerer parkering er:
¢+ Plan- og bygningsloven

¢+ Vegtrafikkloven og sentrale parkeringsforskrifter.

Tiltak etter plan- og bygningsloven virker pa lang sikt: Arealbruk og utbyggingsmegnster, krav til
parkering ved utbygging mv.

Vegtrafikkloven og de sentrale parkeringsforskriftene virker pa kort sikt, og har hjemmel forregulering
av parkering og stans, handheving ogklagebehandling.

Stortinget har varen 2015 vedtatt endringer i vegtrafikklovgivningen som omhandler vilkarsparkering.
Lovendringen legger opp til mer ensartede regler for offentlig og privat vilkarsparkering. Lovendringen
girhjemmel for nytt regelverk for parkering. Detaljene i det nye regelverket vil bli fastsatt ved endringer
av forskrifter som omhandler parkering.

Formalet med det nye regelverket er a:
+  sikreforutsigbar ogforbrukervennlig utgvelse avparkeringsvirksomheten
+  sikrelikerekonkurransevilkar mellom kommunal og privat parkeringsvirksomhet
v tilretteleggefortilsynmedvirksomhetene.

Viktige elementer i det foreslatte regelverket er:
+ kravtil det enkelte parkeringsomrade, herunder skilt, betalingslgsninger, universell utforming
og saerskilttilrettelegging forforflytningshemmede
+ fortsattbetalingsfritak forforflytningshemmede paavgiftsbelagte, kommunale parkeringsplasser
+ betalingsfritak for elektriske og hydrogendrevne motorvognerviderefgres somrett, menikke
plikt (kommunen skal bestemme om betalingsfritaket skal gjelde)
+ likeregler for stgrrelsen pa sanksjoner og behandling av klager pa sanksjoner

¢+ Klagerett pa sanksjoner til uavhengig parkeringsklagenemnd.
(]

4.3 Mal for parkering

Parkeringspolitiske mal knyttes gjerne til begrepene:
¢+ Tilgjengelighet

¢+ Framkommelighet

+ Trafikksikkerhet og miljg.

Tilgjengelighet handler om etablering av parkeringsplasser og regulering slik at prioriterte grupper kan
besgke aktuelt omrade. Tilgjengelighet handler ogsa om a legge forholdene til rette for forflytnings-
hemmede og for effektiv distribusjon av varer.
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Bil reisende har spesielt stor betydning for omsetning i handel og service. En undersgkelse fra Alingsas,
Sverige (1994) viste at biltrafikanter utgjorde halvparten av alle besgk i sentrum, men stod for 2/3 av
handelenisentrum.

| 2004 gjennomfgrte Tensberg parkering i samarbeid med Tgnsberg Handelsstands Forening en
handelsundersgkelse i sentrum. Kunder i kippesentre og forretninger i sentrum ble intervjuet blant
annet om innkjgp og reisemiddelbruk. Undersgkelsen viste at fgrere og passasjerer i bil gjorde om lag
dobbelt sa store innkjgp som kollektivreisende. Samlet utgjorde fgrere og passasjereribilom lag

65 % av kundene som igjen representerte ca 80 % av innkjgpene.

Tonsberg kommune gnsker a beholde og forsterke posisjonen som et sterkt handels-, service- og
kultursentrum. Kommunen gnsker dessuten a stimulere til gkt bosettingisentrum.

Det tilsier at parkeringstilbudetisentrum tilrettelegges spesielt for bespkende, forflytningshemmede
ogbosatte.

Det er ssmmenheng mellom antall parkeringer per plass per dag og verdien av parkeringsplassene for
handel og service i sentrum. For at flest mulig skal kunne gjgre seg nytte av parkeringstilbudet i
sentrum, og at handel og service skal fa best mulige vilkar, bgr parkeringen reguleres slik at det
parkeringstilbudet bidrar til mange og kortvarige besgk. Parkeringsordningen bgr dessuten vaere slik
at den ivaretar behov for naeringsdrivende som ikke har parkeringsmulighet pa egen grunn (unntatt
arbeidsreiser).

For besgkende som bruker bil skal oppleve god tilgjengelighet, kreves det at det alltid er et minimum
av ledige parkeringsplasser. Nar biltrafikantene «alltid» finner ledig plass, reduseres den ungdig
letetrafikken. Dette bidrarisin tur til god framkommelighet, samt reduksjon av utslipp fra biler med
forbrenningsmotor.

For at det skal oppleves lett a finne ledig parkeringsplass, bgr minst 1 av 20 biloppstillingsplasser
pa gruppe av plasser veaere ledig i maksimaltime (belegg mindre enn 95 %). Gjennomsnittsbelegg
for4-timers periode bgr dessuten ikke overstige 85 %.

Dokumentasjon etter omleggingen av offentlige parkeringsordningen i Tgnsberg i 1998, fra kort tillatt
P-tid (halvtime, én time og to timer) med lineaer takst til lang tillatt P-tid (8 timer) med progressiv takst,
viste at den gjennomsnittlige P-tiden ble opprettholdt lav og til dels ble redusert, og at tilgjengelig-
heten gkte (redusert belegg). Etter omleggingen av parkeringsordningen var gjennomsnittlig P-tid
typisk 45-55 minutter, og gjennomsnittlig belegg typisk 45-55%.

Dokumentasjonen viste ogsa at de offentlige parkeringsplassene ble brukt til mange parkeringer hver
dag. | gjennomsnitt ble de sentrale parkeringsplasser brukt til mellom 5 og 11 parkeringer per dag.

Nar en ser bort fra den temporzaere problemstillingen knyttet til gratis parkering for EL-biler pa offentlige
parkeringsplasser (etter forslag til nytt regelverk skal kommunen bestemme om det skal veere gratis
parkering for EL-biler), er det grunn til 3 anta at Tgnsberg sentrum pa de sentrale parkeringsplassene
fortsatt har parkeringsordningitrad med fastsatt strategi, som sikrer mange og kortvarige opphold.

Det bgr jevnlig gjgres beleggsundersgkelser for & avklare om det er lett a finne ledig plass, samt at maks
3 timers parkering innfgres i sentrum. Ved innhenting av statistikk fra billettautomater og mobile
betalingslgsninger kan det dessuten framskaffes data som dokumenterervarighet av parkeringene.

Nar det gjelder bygging av nye kommunale felles parkeringsanlegg i hus eller fjell, vil det matte opp-
rettes kommunale foretak som ma reguleres privatrettslig. Videre vil det bli avsatt 10 % P-plasser med
ladestasjoner for El-biler ogladbare hybridbiler. Disse parkeringsplassene vil ha vanlig parkeringsavgift,
i tillegg gis det tilbud om bade hurtiglading og ordinaere ladeplasser mot betaling. P-plassene for El-
biler skal primaert legges neermest mulig portene pga. branntekniske utfordringer. Parkering for
biler som har gass som drivstoff ma vurderes saerskilt av brannvesenet i hvert enkelt tilfelle.

Mens gateparkering karakteriseres av mange og korte parkeringer hver dag, har P-hus gjerne fa
parkeringer av lengre varighet. Dette gj@r gateparkering vesentlig mer verdifull for handel og service
enn parkering i P-hus. Dette tilsier at gateparkering bare skal avvikles nar det er et absolutt behov og
dereduserte plassene skal da erstattes ved a etablere tilsvarende antall gateparkeringsplasser etannet
sted i sentrum. Kantsteinsparkering i sentrum er en ressurs som gir god tilgjengelighet. Den ma prises
deretter. Det bgr ogsa utarbeides en gatebruksplan som sikter pa a finne en balanse mellom parkering
og framkommelighet for buss og sykkeligatenettetisentrum. Malet ma veaere et trafikksikkert, trivelig
og tilgjengelig sentrumsomrade - dette kan la seg kombinere.

Av samme grunn bgr plasser som i dag er tilrettelagt for langtidsparkering, og som er egnet for
besgksparkering gis endret regulering slik at de blir brukt av besgkende. Plasser som na er tilrettelagt
for langtidsparkering kan dessuten gis endret regulering for d ivareta behov for boligparkering.

Gangavstand mellom biloppstillingsplass og reisemal har stor betydning for hvor mye de som parkerer
handler. Siv.ing. Lisa Lagerén (Sverige) hariboken «Praktisk parkering» utgitt pa Ordalaget Bokforlagi
2010 dokumentert parkeringens betydning for handel i bysentrum. Ved ca. 2.000 intervju i sentrum av
de tre svenske byene Karlskoga, Sédertilje og Orebro har hun dokumentert sammenhengen mellom
gangavstander og innkjgp. Undersgkelsen viser at biloppstillingsplasser med gangtid inntil 1 minutt
(60 m ved gangfart 1 m/s) genererer om lag 2,3 ganger sa hgye inntekter som biloppstillingsplasser
med gangavstand 4-7 minutter (ca. 240-420 m). Sammenhengen mellom gangavstand og inntekt
framgaratdiagrammetunder.

Forholdsstall omsetning

1800 4
1600 ==
1400 ==
1200 ==
1000 =
800 =
600 + o
400 =~ Gangtid
200 - (gangavstand)
0 i i 1 |

0—1 min 2—-3 min 4—7 min >7 min
(0—60 m) (120-180 m) (240-420 m) (>420 m)

Figur 1. Forholdstall mellom omsetning i forretninger og gangavstand fra parkeringsplass i sentrum av
Karlskoga, Sédertdlje og Orebro (Sverige)
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Reduksjon av biltrafikken til sentrum bgr f@rst og fremst skje ved tiltak som begrenser
mulighetene for reisertilarbeids- ogstudiesteder. Slike tiltak vil:

+ redusere biltrafikken i perioder med hgy belastning (rushtid morgen og ettermiddag)

+ redusereforurensningen frabiltrafikken (stgv, stgy og utslipp fraforbrenningsmotor)

+  gke besgksparkeringen, forutsatt at plasser som na er spesifikt tilrettelagt for
langtidsparkering omdisponeres til korttidsparkering

Begrensning av bilreiser til arbeids- og studiesteder er vesentlig mindre kritisk for virksomhetenes
funksjonalitet enntiltak mot besgksreiser. De fleste vil velge annet transportmiddel dersom de ikke
lenger kan bruke bil til arbeids- eller studiested.

I Basert pa at trafikkveksten til/fra sentrum skal skje med kollektivtransport, sykkel og gange er det
naturlig a fastsette mal om a opprettholde antall biloppstillingsplasser pa navaerende niva, 2015.

Enslik malsettingtilsier at nye parkeringstilbudisentrum etableres for a erstatte biloppstillingsplasser
som forsvinner som fglge av utbygging, men ikke gkes ut over dette.

Framkommelighet er en viktig oppgave for kommunens parkeringsvirksomhet. Spesielt gjelder dette
for utrykningskjgretgyer, men ogsa for den ordinaere biltrafikken. Videre skal det fremover ogsa legges
spesielt vekt pa fotgjengere og syklister. Sikring av god framkommelighet bidrar ogsa til reduksjon av
forurensning fra biltrafikken. | de eldre boligomradene er det spesielt viktig a regulere og handheve slik
at brann- og redningsbiler sikres god framkommelighet.

Trafikksikkerhet skal ogsa veere en av parkeringsvirksomhetens prioriteringer ved handheving av skiltet
parkeringsregulering og trafikkreglenes bestemmelser.

Mal for motorsykkel-parkering:
Detviliplanperioden legges bedre til rette for mc-parkering i sentrum med flere tilrettelagte plasser og
et forbedret digitalt informasjonssystem.

Mal for sykkel-parkering:
Det skalilgpet av planperioden etableres 6 nye parkeringsanlegg for sykkel i eller i tilknytning til
bysentrum. | tillegg skal det ogsa etableres en ny ordning med bysykler.

Utsikt fraSlottsfjelletretningnord

5. Fordeling mellom kollektiv og individuell transport

Det er fastsatt nasjonale mal om at trafikkveksten i byomrader skal dekkes ved kollektivtransport,
sykling og gange. Dette samsvarer med mal fastsatti kommuneplanen, og parkeringsstrategien ma
bygge opp om dette.

Erfaringsmessig er det vanskelig 3 overfgre besgksreiser fra bil til kollektivtransport, sykling og gange.
For en stor andel av besgkene i sentrum finnes det alternative reisemal (f. eks forretning annet sted).
Mange besgkende som ikke kan bruke bil for sine reiser, vil derfor velge annet reisemal heller enn
annettransportmiddel. Tiltak som begrenser besgksparkeringisentrum vil fa negative konsekvenser for
handel og serviceisentrum, men liten effekt pa reisemiddelfordeling og trafikkmengder. Restriksjoner
pa besgksparkeringenisentrum kan endog fgre til at transportarbeidet (kjgretgy-km) i kommunen gker,
ved at bespkendekjgrer bil til reisemal med stgrre reiselengder.

Reisertil arbeids- og studiesteder lar seg erfaringsmessig lettere overfgre fra bil til kollektive transport-

midler, sykling og gange. Dette fordi de faerreste bytter arbeids- eller studiested som fglge av at de ikke
lenger kan kjgre bil. Reiser til/fra arbeids- og studiesteder skjer i stor utstrekning i rushtid morgen og
ettermiddag. Overfgring av slike reiser fra bil til kollektiv transport, sykling og gange vil dermed effektivt
redusere trafikkbelastningen i rushtid, bedre framkommeligheten og redusere behovet for utbygging
avgaterogveier.Tiltak forredusertbiltrafikk bgr derfor rettes mot reisertil arbeids- og studiesteder.

5.1 Parkering i henhold til plan- og bygningsloven

Plan- og bygningsloven er rammeverktgyet for styring av parkering over tid. Bestemmelser om
parkering i plan- og bygningsloven kommer til anvendelse ved utbygging og bruksendring. | henhold
til §3-1 skal kommunen ved planlegging «ta klimahensyn, herunder Igsninger for energiforsyning og
areal ogtransport». | kommuneplanens arealdel kan kommunen fastsette vilkar for parkering i deler av
eller hele kommunen. Det kaniarealplaner avsettes plass for parkering, og ved bestemmelser angis om
arealene skal vaere offentlige eller felles.

T@nsberg kommune hari kommuneplanen og kommunedelplanen for sentrum fastsatt generelle krav
til parkering og bestemmelser om frikjgp av parkeringsplasser i henhold til plan- og bygningsloven
§11-9nr. 5.

For sentrumsomradet gjelder krav til parkering som angitt i tabell 1.

Arealkategori Grunnlag Sone 1 Sone 2
Omrade avsatt til @vrige omrader
sentrumsformal Bil | Bil
Bolig per boenhet under 50m? Maks 0,2 Min 0,2 Maks 0,5 Min 1,5
eller hybel
per boenhet over 50m?  Min 0,2 Maks 0,5 Min 0,5 Maks 1 Min 3
Kontor 100m?BRA Maks 0,5 Min 0,5 Maks 1 Min 3
Forretningog  100m2BRA 0 Maks 1,5 Min 3
bevertning

Tabell 1. Krav til parkering i sentrumsomrddet, sone 1 og 2
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For andre formal enn de som er angitt skal krav til parkering fastsettes i hvert enkelt tilfelle.

For hele sentrumsomradet kan kommunentillate at hele eller deler av parkeringskravet frikjgpesi
henhold til plan- og bygningsloven §§ 11-9 og28-7.

| sone 1 kreves at parkering for andre formal enn bolig skal «lokaliseres i felles parkeringsanlegg
avmerket pa plankarteller andre eksisterende anlegg». Boligparkering «kan etableres pa egen grunn,
under bakken eller under lokk i bebyggelsen».

For sone 2 stilles det krav om at parkering i reguleringsplan skal Igses i fellesanlegg som legger til rette
forsambruk. Parkeringsanleggisone 2 skal lokaliseres pa egen eller annen felles privat grunn.

For hele sentrumsomradet kreves det at sykkelparkering skal I@ses pa egen grunn. Sykkelparkering
skal etableres i tilknytning tilinngangsparti. Alle sykkelplasser skal veere lasbare til en fast innretning og
minimum halvparten av plassene skal plasseres under tak.

En meget stor andel av ny bebyggelse i sentrum vil komme pa tomter som i dag er i bruk til parkering.
Ny bebyggelse vil dermed redusere det eksisterende parkeringstilbudet, samtidig som det oppstar gkt
behovforparkering/tilgjengelighet.

Ihelesentrumsomradet tillatesikke midlertidige parkeringsplasser parivingstomter.

Utenfor sentrumsomradet gjelder fglgende krav til parkering som angittitabell 2.

Antall P-plasser

Arealformal Grunnlag Sone 3 Kommunen forgvrig
Bil Sykkel Bil Sykkel
Bolig per boenhet  Under 60m? Min 0,2 1 1 1
Maks 1
Over 60m? Min 0,5 2 2 2
Maks 2
Kontor 100m2BRA Min 0,5 1 1,8 1
Maks 1,5
Forretning 100m?BRA Maks 2 Min 1,5 2 Min 1

Tabell 2. Krav til parkering i utenfor sentrumsomraddet, sone 3

Forandre formal enn de som er angitt skal krav til parkering fastsettes i hvert enkelt tilfelle.

For hele kommunen gjelder:

+ atdetskal etableres parkeringsplasser for forflytningshemmede —antall plasser skal fastsettes
ved utarbeidelse av reguleringsplan og sgknad om tiltak

¢+ atdet «ved etablering av felles p-anlegg minst 10 % av p-plassene vare avsatt for elbil
med lademulighetogvzaeretilrettelagtforsambruk».

5.2 Parkering for boliger

| kommunedelplan for sentrum er det angitt at 42 % av husholdningene i sentrum har bil (SSB). Noen
husholdninger har mer enn én bil. For & dekke parkeringsbehovet for bosattes egen parkering er det
dermed i gjennomsnitt behov for i overkant av 0,42 biloppstillingsplasser per bolig. De fastsatte
minimumskrav til parkering for boliger er betydelig lavere enn dagens behov for parkering for boliger
i sone 1. For a begrense bygge kostnadene er det er stor sannsynlighet for at de fleste nye boliger i
sentrum vil bli bygd med parkering som oppfyller minimumskravene.

Parkeringsbehovet for bosatte pavirkes lite av hvilke krav kommunen stiller til parkeringsdekning.
Parkeringsbehov som ikke ivaretas pa biloppstillingsplasser for den enkelte bolig vil matte dekkes av
andre parkeringstilbud i sentrum eller sentrumsnaere omrader, Parkering i Haugar kan vaere et slik tilbud.
Videre vil dette typisk veere gateparkering og private parkeringsanlegg. Fordi boligparkering typisk har
lang varighet, vil slik parkering «belaste» parkeringstilbudet vesentlig mer enn besgksparkerende, og
redusere tilgjengeligheten for besgkende og handlende.

Boligsoneparkering er en spesiell regulering hjemlet i parkeringsforskriften. Ordningen er ment a dekke
behov for eksisterende bebyggelse som ikke har parkering pa egen grunn. | henhold til plan- og
bygningsloven skal parkeringen for ny bebyggelse ivaretas ved bygging/bruksendring. Det vil vaere i
strid med intensjonene i bade plan- og bygningsloven og vegtrafikkloven/parkeringsforskriften a forut-
sette at parkering for ny bebyggelse og endret bruk i sentrum skal skje gjennom boligsoneparkerings-
ordning. Stavanger har synliggjort dette i sin boligsoneparkeringsordning ved at det bare gis
parkeringstillatelse for bosatte i bygg som er godkjent fgr bygningsloven av 1965.

Selv om boligsoneparkeringsordningen ikke er ment a dekke behov for nybygg, kan manglende
parkeringsdekning for boliger medfgre at kommunen ma etableres slik ordning i sentrum. Det vil i
tilfelleytterligere begrense parkeringstilbudet for besgkendeisentrum.

Parkeringstilbudet for bosatte pavirker i liten grad reisemiddelfordelingen. Begrensning i parkerings-
tilbudet for bosattes parkering vil derfor bare redusere biltrafikken marginalt. Det er for bosatte derfor
ikke samme behov for a begrense parkeringstilbudet som for arbeidsreiser. Krav til parkering for boliger
isentrum bgrderfor fastsettes realistisk, slik at aktuelle behov for bosattes egen parkering dekkes.

I sentrum anses det ikke ngdvendig a tilrettelegge reserverte parkeringstilbud for besgkende for ny
boligbebyggelse. Parkeringsbehov for besgkende kan ivaretas av gateparkeringstilbudet og private
parkeringsanlegg isentrum.

5.3 Parkering for naeringsvirksomhet

For forretningsbygg i sentrum sone 1 tillates ikke parkering etablert. For kontor stilles det i sone 1
maksimumskrav til parkering. | praksis medfgrer dette at nye naeringsbygg i sentrum vil bli bygd uten
parkering. Parkering for nye nzeringsbygg vil belaste det tilgjengelige parkeringstilbudet i sentrum.
Nybygg i sentrum uten parkering vil dermed gi st@rre konkurranse om besgksparkeringstilbudet. Det vil
forst og fremst ramme eksisterende naeringsvirksomhet. Ny naeringsvirksomhet i sentrum ma antas a bli
tilpasset den reduserte biltilgjengeligheten. For eksisterende naeringsbygg vil redusert biltilgjengelighet
kunne fa som konsekvens at brukenvil matte endres tilmindre besgksattraktive funksjoner.
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5.4 Frikjgp av parkeringsplasser

Frikjgp for parkeringerenfrivillig, praktiskordning fora oppfylle tiltakshavers parkeringskrav.

Frikjgp innebzerer:

» at kommunen kan samtykke i innbetaling av belgp for bygging av biloppstillingsplasser i stedet

for bygging pa egen tomt

atingentiltakshaverkankreve frikjop

at kommunen ikke kan palegge tiltakshaver a kjgpe seg fri

at innbetalte belgp kan bare benyttes til opparbeiding av offentlige parkeringsanlegg

at kommunen forplikter seg til 3 bygge det antall frikjgpte plasser

at tiltakshaver ikke far noen spesielle rettigheter til parkering i parkeringsanlegg som bygges

for frikjgpsmidler

» dersom kommunen ikke innen rimelig tid disponerer frikjppsmidlene til bygging av
biloppstillings- plasser, har ikke kommunen oppfylt formalet med frikjgpet, og tiltakshaver vil
kunne kreve tilbake- betaling

I sentrum sone 1 er det fastsatt 0-krav for forretningsbygg og minimumskrav for kontorbygg. For

bolig er frikjgp i praksis uegnet, etter som frikjgp ikke gir rett til parkering i anlegg som bygges for

frikjppsmidler. Dermed vil frikjgp i praksis bare vaere aktuelt for kontorbyggisone 2. Frikjgp ma

paregnes a gi lite bidrag til etablering av nye, offentlige parkeringstilbud i sentrum sone 1.

Y W W W W

Fra Tgnsberg Gjestehavniretning brygga

6. Driftavdet offentlige parkeringstilbudet

Skiltmyndigheten (vegvesenet) kan regulere parkering og stans pa offentlige veier, og — etter gjeldende
regelverk — pa private omrader nar grunneier gnsker det. Pa plasser med offentlig regulering er det
imidlertid ikke anledning til individuell reservasjon av parkering. Private plasser som reguleres med
offentlige skilt kan dermed bare disponeres for ordinzer avgiftsparkering, tidsbegrenset parkering og
reservasjonforgenerelle grupper (f. eks. forflytningshemmede, besgkende til kirkegarden og lignende).

Kommunen har i dag noen omrader utenfor offentlig vei som er regulert med offentlige skilt og drevet
offentligrettslig. Dette er i trad med gjeldende regelverk. Det er grunn til 3 anta at nytt regelverk for
vilkarsparkering vil kreve at alle parkeringstilbud utenfor offentlig vei (eksempelvis pa plasser, i
bygninger og fjellanlegg) ma drives av private virksomheter (eller AS som eies 100 % av kommunen, og
som bare driver virksomhet i konkurranse). Etter som kommunen ikke lenger har noen virksomhet for
slik drift, vil kommunen matte leie ut parkeringsplasser utenfor gate som na har offentlig regulering,
eventuelt kjppe driftstjenester av privat(e) operatgr(er).

6.1 Prioriterte brukergrupper
Med referanse til punkt 3.3 bgr parkeringsordning og trafikkregulering i sentrum tilgodese fglgende
grupper:

a. Besgkende
Gruppen omfatter alle typer besgk, men vil i sentrum domineres av besgk til handel, service og
kultur i sentrum. For handel og service bgr parkeringsordningen stimulere til mange og kortvari-
ge besgk. Andre typer besgk representerer parkering av mer variabel og til dels lengre varighet,
eksempelvis besgk i restaurant, konsertlokaler, mgter, private besgk mv.

b. Forflytningshemmede
Forflytningshemmede med offentlig parkeringstillatelse har spesielle behov. En liten andel av
denne gruppen er brukere av rullestol eller andre hjelpemidler, som har behov for spesielt
romslige biloppstillingsplasser. Forflytningshemmede som ikke bruker rullestol eller andre hjelpe-
midler betjenes best ved at det alltid finnes ledige ordinzere biloppstillingsplasser naermest mulig
aktuelle reisemal. Behovet for seerskilt reserverte plasser for forflytningshemmede er dermed lite
dersom den ordinaere parkeringsordning sikrer at det alltid er ledig plass pa ordinzere avgiftsbelagte
parkeringsplasser. Itilleggtila kunne parkere pasaerskilt reserverte plasserkan forflytningshemmede
uten dbetale parkere pa offentlige, avgiftsbelagte plasser.

c¢. Naringsdrivende
De fleste naeringsdrivende har egne biloppstillingsplasser for sine service-/tjenestekjgretgyer.
Neeringsdrivende som ikke har egne plasser er avhengig av det offentlige parkeringstilbudet.
Naeringsdrivendes parkeringsbehov kan variere mye fra dag til dag og over dagen, som dermed vil
ha variabelt behov bade med hensyn til antall plasser og varighet for parkeringene. Parkeringstilbudet
ma ogsa ivareta slike behov.

d. Serviceparkering
Serviceparkering omfatter eksempelvis handverkeres behoviforbindelse med arbeid pa eiendommer
i sentrum. Med lang tillatt P-tid vil det ikke vaere behov for a dispensere fra skiltet maksimal P-tid,
som dermed reduserer behovet for administrasjon bade i kommunen ogivirksomhetene.
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e. Varedistribusjon
I sentrum skjer mye avvaredistribusjonen fra gate. Effektivvaredistribusjon krever atforholdene
legges til rette, eksempelvis med plass reservert for formalet og geometrisk utforming som sikrer
framkommelighet.

6.2 Avgiftsparkeringsordning

Tilgjengeligheten vil oppleves som god dersom parkeringen reguleres slik at det «alltid» finnes
ledige biloppstillingsplasser. For handel og service i sentrum er det gnskelig med mange og
kortvarige parkeringer, slik at flest mulig besgkende kan parkere hver dag. For at parkeringstilbudet
skal dekke varierte behov, bgrparkeringsordningenvaere fleksibel mht. parkeringstid.

Avgiftsparkering er et meget effektivt virkemiddel for a na mal for parkeringsordningen. Vegtrafikk-
lovens intensjon med avgiftsparkering er & fordele et begrenset parkeringstilbud, ikke & skaffe
kommunen inntekter.

I avgiftsparkering inngar fglgende reguleringselementer:
¢+ innkrevingstid

¢+ maksimal P-tid

¢+ parkeringsavgiftens stgrrelse oginnretning.

Innkrevingstid/virketid for tidsbegrenset parkering

Innkrevingstiden er det tidsintervall pa de enkelte ukedager det kreves parkeringsavgift. Innkrevingstiden
bor fastsettes av etterspgrselen etter parkering: Avgift bgr bare innkreves nar det er ngdvendig for a
sikre at det alltid er ledig plass.

Over tid er aktiviteten i mange bysentra forskjgvet til ettermiddag og kveld. Ogsa deler av Tgnsberg
sentrum har stgrre etterspgrsel etter parkering pa kveldstid enn pa dagtid. Stor etterspgrsel pa kveldstid
har sammenheng med sammenfalli bruken av sentrum av kunder i forretninger, kulturelle aktiviteter pa
kveldstid, og det forhold at den enkelte parkering pa kveldstid har vesentlig lenger varighet enn pa dagtid.

De fleste plasser i sentrum har innkrevingstid/virketid for tidsbegrenset parkering mandag—lgrdag
kl.09-18. Noen store, sentrale plasser harinnkrevingstid mandag—Igrdagkl. 09-23. Noen fa plasser har
anneninnkrevingstid/virketid for tidsbegrenset parkering. Se fullstendig oversikt i tabellene pa de neste
sidene.

Maksimal parkeringstid

Da avgiftsparkering ble innfgrt i Norge omkring 1960 var begrensning i parkeringstid det viktigste
reguleringsinstrumentet. Parkeringstilbudet ble gjerne ensidig tilrettelagt for besgksparkering av kort
varighet, og ga liten fleksibilitet for besgkende med ulike behov for oppholdstid. Tgnsberg sentrum
hadde inntil 1998 rigid regulering med kort maksimal parkeringstid pa 30 minutter, 1 time og 2 timer.
11998 ble ordningen endret til lang tillatt P-tid, bruk av prismekanismen (progressiv takst) for a oppna
kort gjennomsnittlig P-tid og mulighet for a betale for faktisk oppholdstid uten a bestemme varigheten
ved startav parkeringen. Dette gjorde parkeringsordningen kundevennlig, ga brukerne stor fleksibilitet,
fiernet parkeringsstresset og reduserte risikoen for sanksjon for parkeringistrid med regelverket. Etter
omleggingen ble det dokumentert gkt brukertilfredshet.

Besgksparkering er en sammensatt gruppe med varierte behov for oppholdstid. Noen besgk er svaert
kortvarige, som innkj@p i kiosk. Handleturerisentrum kan ha varighet pa 1-2 timer, mens legebesgk kan
ha uforutsigbart og lang varighet. Noen har behov for parkering i forbindelse med mgter. Pa kveldstid
har bespk gjerne lengre varighet enn pa dagtid.

Parkeringstilbudet i sentrum bgr ogsa ivareta andre brukergrupper enn besgkende: Naeringsdrivende
som er avhengig av bil og som ikke har egen parkeringsplass, handverkere med servicekjgretgy mv.
Det tilsier lang maksimal P-tid, og at prismekanismen bgr brukes for a oppna kort gjennomsnittlig
parkeringstid, mange parkeringer pa den enkelte biloppstillingsplass hver dag, og at det alltid er ledige
plasser.

De fleste sentrale plasser har maksimal P-tid 8 timer, dette vil na bli endret til maks 3 timer. Noen store,
sentrale parkeringsplasserharlangvirketid for avgiftsinnkreving og maksimal P-tid 24 timer. Parkerings-
plassen i Haugatingsgaten har maks P-tid 60 minutter. Alle plasser i omrade P2 har maks P-tid 7 dggn.
Langtidsparkeringsplassene iomrade P3 har maks P-tid 4 uker, dette vil na bli endret til maks 2 uker.

Se fullstendig oversikt i tabellen pa de neste sidene.

Parkeringsavgift

Parkeringsavgiften er detavgjortviktigste reguleringsinstrumentet for parkeringibysentrum. Forat det
skal veere lett & finne ledig parkeringsplass, og at mange skal kunne bruke parkeringstilbudet i lgpet av
dagen, bgr avgiften innrettes slik at det alltid finnes ledige parkeringsplasser og slik at den stimulerer til
kort oppholdstid. Med slik innretning unngas ungdig letetrafikk, som medfgrer ugnsket belastning av
gatenettet, gir problemer med trafikkavvikling og ungdig stgy og forurensning fra biltrafikken.

Deteridagavsatt reserverte plasseriKaptein Hoffs alle, dette er ikke ihht. til gjeldene forskrifter og
reguleres derfor til vanlig avgiftsbelagte parkeringsplasser somiresten av gaten.

Erfaring viser at det oppleves lett a finne ledig plass nar belegget pa gruppe av biloppstillingsplasser i
maksimaltimen er mindre enn 95 %, og gjennomsnittsbelegg pa gruppe av biloppstillingsplasser i en
firetimersperiode ikke overstiger 85 %.

De mest sentrale plassene i sentrum:

+  OmradeP1farprogressivavgift; kr 19 for fgrste time og deretter kr 32 per time, minstesats kr 10,-
+  Plasseriomrade P2 farlinezer avgift pa kr 13 per time, og maks kr 63 per dggn. minstesats kr 8,-

+ Plasseriomrade P3 har lineaer avgift kr 8 per time, og maks kr 30 per dggn. minstesats kr6,-

+  Plasseriomrade P4 hargratis parkering.

Fullstendig oversikt over ny parkeringsregulering i sentrum framgar av tabellene som fglger pa neste side.

Parkering ikKammegaten

7
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Anders Madsens gt 09-18 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Zeinertomta/Storgaten 2 09-18 4 uker Kr 8 per time/maks kr 30 per dggn
¢2I?§;Z¥::;Er1sss§r: iy 09-18 3timer  Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Nordbyen/Korten 09-18 4 uker  Kr 8 per time/maks kr 30 per dggn
Baglergaten 09-18 3timer  Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime ST e 09-18 LUl |1 e fime/inele K S0 e dleign
Brygga/Nedre Langgate 4 09-20 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Sramnele e esiinleiiten 1 09-18 EUE | 0 el i e 6 L S0 e 2T
Byfogdlpkka/Seebergs gt 2 09-20 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime AT eI 09-18 Buler Kr 8 per tfme/maks AP B0 [PER CIET
SUTEEN [ECITS RS 09-18 3timer  Forstetimekr19, deretterkr32 pertime Felcerbergs gate 0518 A ker B ol DS 0T
Conradis gate 5 09-18 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime
Haugatingsgaten 09-20 1 time Kr 10 per halvtime Botnegaten 09-18 4 timer | Gratis
Hakon Gamles gt 09-18 3timer  Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Bulls gate 09-18 3 timer 1 Gratis
Jernbanestasjonen 09-18 3timer  Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Haugar 09-18 1time Gratis
Kammegaten 4 09-18 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Meierigaten 09-18 4 timer 1 Gratis
Kong Sverres gt 09-18 3timer  Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Seterkaféen 09-18 3 timer i Gratis
Mgllegaten 09-18 3timer  Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Skogergaten 09-18 3 timer i Gratis
Pelagosplassen 09-20 3timer  Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Skogergaten 09-18 1time Gratis
Prestegaten/Storgaten 20 09-18 3timer  Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime St Olavs gate 09-18 1 time Gratis
Royalplassen/Nedre Langgate 32 09-20 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Svend Foyns gate 09-18 2 timer i Gratis
Sjgfartsplassen 09-20 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Svend Foyns gate 09-18 3 timer i Gratis
- 09-20 3 timer Z;Ezektrirgeokg lef:at;egrnetter kr32 pertime/ Traeleborgveien 09-18 8 timer i Gratis

Solvang 08-16 3 timer  Gratis
Storgaten 23 09-18 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime
Tjgmegaten 3 09-20 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime Ny parkeringsregulering i Tgnsberg sentrum.
Tollbodgaten 22 09-18 3timer Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime
Tollbodgaten 11 09-18 3timer  Fgrstetimekr19, deretterkr32 pertime 6.3 Evaluering av parkeringsordningen

Formalet med offentlig parkeringsregulering er a fordele et begrenset parkeringstilbud, og sikre at det
alltid finnes ledig plass. For a dokumentere at parkeringsordningen fungerer i samsvar med fastsatte
mal, og ha grunnlag for a gjgre ngdvendige tilpassinger, b@r parkeringsordningen evalueres jevnlig.

Maks P-tid éAvgift Evaluering bgr skje minst annethvert ar, og ordningen bgr endres i trad med resultat av evalueringen.

Farmannsveien 12-17 09-18 7 dogn Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn Det kan eksempelvis tilsi forhgyelse eller reduksjon av avgiften, etablering av ny eller avvikling av
0515 7dsn |1 ertimema b 3pr o
Haugarveien/St Olavs gt 4 09-18 7 dggn i Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn ordningen.

Kaldnes/Rambergveien 09-18 7 dggn i Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn

Kaptein Hoffs alle 09-18 7 dggn i Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn

Klostergaten 11 09-18 7 dggn i Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn

Munkegt 8A-10 09-18 7 dggn i1 Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn

Snorres gate 12 09-18 7 dggn i Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn

St Olavs gt 1A 09-18 7 dggn i Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn

Storgaten 8A 09-18 7 dggn i Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn

Vestfoldgaten 1-5 09-18 7 dggn i Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn

@vre Langgate 15 09-18 7 degn Kr 13 per time/maks kr 63 per dggn




pr

7. Boligsoneparkering

Boligsoneparkering er en spesialordning, som har til formal & ivareta parkeringsbehov for bosatte og
andre med szrlige behov, og hindre ugnsket fremmedparkering i boligomrader. De grupper trafikanter
som gjerne fremmed parkererisentrumsnaere boligomrader er arbeidstakere og studenter som ikke er
finner langtidsparkering til akseptabel pris i sentrum, og besgkende som ikke aksepterer a betale
parkeringsavgift ved besgkisentrum.

Boligsoneparkering er bare aktuelt nar boligeiendommene mangler parkeringsmuligheter pa egen grunn.

Boligsoneparkering er en «tung» administrativ ordning, som ogsa medfgrer ulemper for brukerne. Fgr
boligsoneparkering eventuelt etableres bgr detvurderes enklere tiltak som (tidsbegrenset) parkerings-
forbud, tidsbegrenset parkering eller avgiftsparkering. Boligsoneparkering bgr dessuten ikke etableres
uten atfremmedtrafikk/-parkering representerer uakseptabel belastning og/eller det er uakseptabelt

vanskelig for bosatte a finne ledig biloppstillingsplass.

Boligsoneparkering er hjemlet i parkerings forskriften § 7, som i naermere avgrensede omrader gir
kommunen adgang til a reservere parkering for bosatte og andre med szerlige behov.

Sentrumsnaere boligomrader uten parkeringsregulering har allerede stort omfang av fremmed trafikk
og parkering. | perioder har disse omrader full belegg av parkering. Omfanget av langtidsparkering og
fremmed trafikk i disse omradene vil gke etter hvert som det gjgres umulig eller vanskeligere a langtids
parkere pa avgiftsbelagte plasseriognaer sentrum.

Boligsoneparkering innfgres ved forskrift, som fastsettes av kommunen. Hovedmalgruppen for ordningen
er bosatte som ikke har parkeringsmulighet pa egen grunn. Ordningen bgr dessuten gi parkerings-
tillatelse for naeringsdrivende med szerlige behov. Eksempel pa slike behov er lokal neeringsvirksomhet
som ikke har parkeringsmulighet for servicebil pa egen grunn. Boligsoneparkeringsordningen bgr
dessuten dekke brukere med sosiale behov (f eks offentlig og privat omsorgsarbeid).

Boligsoneparkeringsordninger medfgrer kostnader til etablering og drift. Eksempel pa kostnader er
oppsetting og vedlikehold av skilt, sngrydding for a sikre brukerne plass, administrative lgsninger for
saksbehandling, utstedelse av parkeringstillatelser, klagebehandling oginnkreving av avgift, etablering/
driftav ordinaeravgiftsparkering for bespkende, samt handheving.

Fordeler med boligsoneparkering er eksempelvis at:

+  boligomradet skjermes for ungdig trafikk og parkering

¢ bosatte og naeringsdrivende med saerlige behov sikres parkeringsmulighet
+ miljg ogtrafikksikkerhet blir bedre som fglge av redusert trafikkbelastning

+ fremmedparkering unngas.

Ulemper ved boligsoneparkering er eksempelvis at:

+ bosatte og naeringsdrivende ma betale avgift for a parkere

+ brukere mainnhente ny tillatelse ved bytte av bil

v besgkende ma betale avgift for a parkere, parkering over lang tid (dager) kan bli kostbar

+soneregulering er vanskelig a oppfatte for trafikanter som ikke ferdes ofte i omradet, mangelfull
oppfattelse kan bli arsak til sanksjonering for parkering i strid med ordningen

v ordningenfjerner parkeringstilbud for brukere somikke finner akseptable parkeringstilbudisentrum.

Boligsoneparkering bgr bare innfgres nar et klart flertall av bosatte i et omrade gnsker ordningen.
| Tensberg er det etablert boligsoneparkering i Nordbyen gvre og Fjerdingen.

Det er dessuten etablert en ordning som gir bosatte i omrader med avgiftsparkering i omradene P2 og
P3isentrum mulighettil 3 parkere pa avgiftsbelagte plasser med «beboerkort».

Eventuell fijerning eller omregulering av offentlige og private plasser i/naer sentrum som benyttes for
langtidsparkering og etablering av eventuell ny bebyggelse med lave krav til parkering vil gke etter-
spgrselen etter langtidsparkering i sentrumsnare boligomrader som na ikke har parkeringsregulering.
Det vil pafgre slike omrader gkte ulemperiform avfremmedparkering og vanskeligere parkeringsfor-
hold for bosatte, og kan framskynde behov for etablering av nye omrader med boligsoneparkering og
ordinzer avgiftsparkering for besgkende.

7.1 Private parkeringstilbud — nytt regelverk for vilkarsparkering

En stor andel av parkeringstilbudet i sentrum er private plasser. Dette omfatter P-hus, apne plasser,
plasser pa eiendommer og i gardsrom. Noen parkeringsomrader drives kommersielt, og utgjgr et
betydelig tiloud av plasser for tilfeldig bespkende. Det antas dessuten at mange av plassene benyttes til
reservert parkering.

Nytt, felles regelverk for vilkarsparkering ventes a medfgre at all parkering utenfor offentlig vei som
tilbys allmenheten ma drives av private virksomheter eller kommunale virksomheter organisert slik at
de konkurrerer pa samme vilkar som private virksomheter (i praksis aksjeselskap). Det er grunntil d anta
at dette ogsa vil bli gjort gjeldende for offentlige arealer (som eies av stat, fylke og kommune) og som
ikke er offentlig vei. | dag drives flere slike plasser av kommunen med offentlig regulering. Dersom slike
arealer skal tilbys allmenheten etter at nytt regelverk er gjort gjeldende, vil det sannsynligvis matte skje
ved utleie eller kjgp av driftstjenester fra privat(e) operatgr(er).

Pa kommunale parkeringsplasser utenfor offentlig vei kan kommunen ved utleie til privat(e) operatgr(er)
ta forbehold om a bestemme parkeringsordningen. Ogsa ved kj@p av driftstjenester beslutter kommunen
selvreguleringavvilkarsparkering.

I henhold til forslag til nytt, felles regelverk for vilkarsparkering vil det bli statlig regulering av sanksjoner
for parkeringistrid med regelverket. Det er foreslatt samme stgrrelse pa sanksjonene uavhengigavom
det sanksjoneres pa offentlig vei eller privat grunn. | forhold til dagens situasjon ventes sanksjonene pa
offentlig vei a gke vesentlig. Pa private plasser er det grunn til 3 anta at sanksjonene vil a blilavere enn
det som na praktiseres av de fleste operatgrer. Pa private plasser er det grunn til d anta at tapte inntekter
som fglge av lavere sanksjoner vil blikompensert ved hgyere satser for selve parkeringen.
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8. Ansvarsfordeling i kommunen

Kommunens oppgaver innenfor parkering kan prinsipieltinndelesito: Fastsettelse av mal/rammer for
parkering og operativ tilrettelegging/drift/handheving.

Mal/rammer omfatter fastsettelse av:

+  Parkeringspolitikksom utgvesavBystyret

+  Parkeringskrav vedtas av Bystyret gjiennom kommuneplanen

+ Delegasjon av myndighet gis av Bystyret gijennom parkeringsstrategien

+ Funksjonalitetfor offentlig parkeringstilbud vedtas gjennom parkerings strategien.

Operativ tilrettelegging/drift/handheving omfatter:

+ Utvikling av offentlig parkeringstilbud gjgres av Byingenigren

+ Driftav offentlig parkeringstilbud utfgres avT@nsberg Parkering

+  Kundebehandling ivaretas av Tgnsberg Parkering

+  Forvaltningsmessige oppgaver (f. eks. P-tillatelser) ivaretas avT@nsberg Parkering
+ Handhevingivaretas avTgnsberg Parkering.

Med den organisering som na gjelder blir ansvaret for mal og rammer, samt fastsettelse av parkerings-
ordning og —avgift lagt til det politiske niva mens operativ tilrettelegging/drift/handheving blir lagt til
Byingenigren. Byingenigren gis ogsa myndighet til mindre praktiske endringer av avgiftene og
justering innenfor konsumprisindeksen.

Det vil ogsa bli etablert en ny P-automat pa torvet som blir benyttet til innbetaling av dagleie for
torvets oppstillings-plasser.

Torget iTgnsberg

9. Nye parkeringsanlegg

Kommuneplanen har avsatt arealer til nye parkeringsanlegg i randsonen av sentrum, og legger opp til
at ny parkering i sentrum i hovedsak skal realiseres i offentlige parkeringsanlegg. Feerre og stgrre
parkeringsanlegg til erstatning for flere sma anlegg i sentrum kan gi grunnlag for tilrettelegging av et
roligere trafikkbildeiindre delavsentrum.

I tillegg til de anlegg som er vist i sentrumsplanen, bgr ogsa et parkeringsanlegg med plan innkjgring fra
krysset Slagenveien — Stoltenbergsgate til fjell i Haugar med adkomst direkte til blant annet torvet
utredes. Et slikt fjellanlegg vil fa gunstig plassering med korte gangavstander til store deler av sentrum
og vil vaere et strategisk viktiginstrument for & styre parkeringen i Tgnsbergifremtiden. Et slik anlegg vil
redusere ordinaer biltrafikk i sentrum i tillegg til ogsa a redusere letekjgringen etter ledige
parkeringsplasser i sentrum.

Parkeringsanleggene skal dekke parkeringsbehov for nybygg. Dersom tilgjengeligheten til sentrum
ikke skal bli betydelig redusert, ma nye parkeringsanlegg dessuten kompensere for parkeringsplasser
som forsvinner ved bygging pa tomter som na brukes til parkering. Mal om a ta veksten i trafikken til
sentrum med kollektive transportmidler, sykkel og gange tilsier at antall biloppstillingsplasser i sentrum
ikke gkes, men opprettholdes pa 2015 niva.

Det er rimelig a kreve at utbyggere i sentrum bidrar til 3 opprettholde tilgjengeligheten til sentrum. Slik
krav til parkering er fastsatt for sentrum sone 1 i kommuneplanen vil naeringsbygg i det hele tatt ikke
bidra til parkering/biltilgjengelighet. Nye boligbygg i den indre del av sentrum ma dessuten antas 3

fa faktiske parkeringsbehov som overstiger de stilte minimumskrav til parkering. Nybygg i sentrum vil
dermed bidra sveert lite til etablering av nye parkeringsanlegg. Med forventede byggekostnader kan
det pa kort sikt ikke forventes at kommersielle inntekter vil dekke kostnader ved etablering og drift av
parkeringsanlegg i sentrum med mulig unntak for Haugar.

Dersom utbyggere ble palagt hgyere krav til parkering, ville det for kommunen vaere naturlig a foresla
etablering av aksjeselskap for bygging av nye parkeringsanlegg. Et slikt selskap kunne fa majoritet av
privat aksjekapital. Med de krav til parkering som er stilt i kommuneplanen, ligger forholdene ikke til
rette for dette. Det er mulig at utbyggere av boliger vil kunne gnske a delta, men kommunen ma
paregne aveere «lokomotiv» ogtrekke det tyngste lasset.

/ Tonsberg Parkerings \

HOVED-STRATEGI
| T@ansberg sentrum skal vi omstrukturere
parkeringstilbudet fra parkering pa apne
plasser til parkering i parkeringsanlegg.
Vi skal opprettholde og oppna stgrre
sirkulasjon pa gateparkeringen med maks

K parkeringstid pa 3 timer. /
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